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La vita umana vale molto pm Una storia llmga 25 anni: buon compleanno Fai Service!
di qualsiasi balzello

PaoLo UsGE
“La sicurezza conviene a

tutti, insieme possiamo salva- |
re milioni di vite, & tempo |

dagire™ 2 il messaggio lan-
ciato dall’Organizzazione
mondiale della sanita e da
tutte le associazioni delle vit-
time della sirada. Un messag-
gio che merita una premessa:
la sicurezza, sulla strada e sul
lavoro, conviene a tutti, anche
se si tratta di salvare una sola
vita umana: ed & su guesto
che vogliamo far riflettere
specie colore che, soprattutto
per quanto riguarda il traspor-
1o merci, gindicano insoppor-
tabili gli incrementi dei costi
dall’applicazione delle regole
volute dal Parlamento per

garantire pin sicurezza sulle

nostre strade.

Le critiche sui recenti provve-

dimenti adottati per garantire

la sicurezza sociale e della

circolazione per il trasporto
(fegue a pagina 2)

Nata da!."mmmnr di un piccolo gruppo di autotrasportatori,
oggi conta oltre Tmila aziende associate in Italia e all’estero,

per le gquali & un imp

iale su cui contare

partner

per vitenere condizioni d'acquiste vantaggiose e prodoti di alta qualiti,

Fai Service ha celebrato que-
st'anno i primi 25 anni di ati-
vitd. Era il 12 giugno 1986
quando a Milano un gruppo
di autotrasportatori emiliani e
lombardi iseriti alla Fai/Fe-
derazione autotrasportatori
italiani, firmarono il docu-

mento di costituzione della |

Cooperativa.

Un’intuizione vincente

L’idea nacque dalla convin-
zione che la cooperativa fosse
V'organizzazione ideale per
riuscire ad avere una serie di
convenzioni ¢ agevolazioni
che come singoli imprenditori
sarebbe stato impossibile
ottenere (nell'oggetto sociale
del primo statuto si legge in-
fatri che Ja societd si propone
di “provvedere all’acquisto e
all"approvvigionamento, per
conto degli associati, di pro-

dotti & beni mobili e di porta-
Ie a conoscenza dei consor-
ziati i metodi che risultassero
piit idonei per il miglioramen-
ta, la promozione, la realizza-
zione e il potenziamento dei
servizi, ivi compresa anche la

Tolleranze concesse alle registrazioni con tachigrafo digitale
nel caso di soste frequenti per operazioni di carico/scarico

Al fine di evitare discrimina-
zioni tra i possessori di crono-
tachigrafi che ancora arroton-
dano al minuto it i periodi
di guida superiori ai 5 secon-
di} e di apparecchi che invece
applicano la cosiddetta “rego-
la del minuto™ (che finiscono
con |'essere favoriti), la Com-

R Europa i ll]lli

me piit trafori e piil treni.
Pltalia ¢ fuori gioco

ViaTOR
Il nuove Libro Bianco euro-
peo dei trasporti contiene
obiettivi ben precisi: entro il
2030 ¢i dovra essere una ridu-
zione del 30 per cento sia nel
trasporto delle persone sia in

Nell'interno

Un milione di chilometri
senza un solo giomo di fer-
mo per due particolari
Renault Premium Distri-
buzione (pag. 3) - Con-
cluso il giro d’Italia del-
I"EcoStralis Tour Iveco
(pag. 7) - Il super Actros
Mercedes Benz per i tra-
sporti in linea {pag. &) -
Tachigrafo VDO che tiene
conte della nuova “regala™
del minute (pag. 12).

quello delle merci sulle medie
distanze (300 chilometri); en-
tre il 2050 del 30 per cento.
Secondo le previsioni, per
soddisfare 1'incremento della
domanda di traffice che si tra-
sferira su rotaia sardl necessa-
rio realizzare nuove infra-
strutture ferroviarie e, per
Paesi come il nostro, nuovi
trafori ¢ le risorse per realiz-
zare gli interventi dovranno
essere recuperate applicando i
concetti del “chi inquina &
utilizza paga”.
Una realta ben diversa
Impossibile, in linea teorica,
non essere d'accordo sia sul
fine sia sul mezzo per rag-
giungere un tale obiettivo, ma
passando dalla woria alla pra-
(segue a paging 2)

missicne europea ha antoriz-
zato gli Stati membri ad ap-
plicare una tolleranza ai vei-
coli muniti del vecchio tachi-

gralo digitale che effettuine
soste frequent] o ripete ope-
razioni di caricofscarico.

La tolleranza pui essere ap-
plicata sotraendo un minuto
per ciascun periedo di guida
di 4 ore e mezza ma non si
applica alle interruzioni e ai
riposi giornalieri.

partecipazione a manifesta-
zioni-all’interno e all’estero).
1 prieni importanti passi
Lratrivitd di Fai Service inizid
distribuendo ai seci le tessere
per I’attraversamento dei tra-
fori del Monte Bianco e del
Frejus, nonché convenzioni
favorevoli per transitare sulle
autostrade italiane e su quelle
francesi.
Per alcuni anni la sede di Fai
Service fu a Reggio Emilia e
la sua attivitd comincid da
subito, destando I'interesse di
molti trasportatori italiani ed
esteri che con la loro adesione
contribuireno al suo sviluppo,
| collocandola in breve tempo
(segue a pagina 3)

Rincari sul pe r&l
un danno per gli autotrasportatori di merei

La decisione del Governo di
cambiare atteggiamento in
sede curopea sulla direttiva

coli e divieti mettono a rischio
il futuro dell’autotrasporto merei

SANDOKAN
All'inizio dell’estate, il Tri-
bunale del Lazio e il Con-
siglio di Stato hanno obbliga-
to il ministero competente a
vietare la circolazione dei
mezzi pesanti dal martedi al
giovedi per consentire a chi
andava in vacanza di non tro-
vare questi veicoli sulle auto-
strade. Gli ambientalisti, tro-
vande ascolto anche in aleuni
amministratori, hanno sugge-
rito d'introdurre nelle citth

limiti assurdi di velocita o di
limitare la circolazione dei
veicoli pesanti. Se a w0 que-
sto aggiungiamo 1'Europa,
che prosegue imperterrita nel
voler portare avanti una poli-
lica che penalizza il trasporto
su strada delle merci a favore
di un trasporto ferroviario ine-
sistente, 11 disastro & comple-
tato: tanto varrebbe prendere
questo settore d'attivitd (indi-
spensabile perché un Paese

(segue a paging 4)

chiamata Eurovignette (il
nuovo sistema di tassazione
sulle grandi infrastnitture fi-
nanziate dagli incrementi sui
pedaggi) rischia, se conferma-
ta, di essere una shandata
paurosa rispetto alle tesi so-
stenute fino ad oggi che pena-
lizzerd ancor pid il nostro
Paese,

Un danno per I'ltalia
L'ltalia si sta apprestando ad
abbandonare gli altri Stati eii-
ropei periferici, i pii penaliz-
zati dalla direttiva comunita-
ria, con i quali aveva trovato
una linea comune, purtroppo
generando un ultericre danno
al Paese. Adesso il ministro
delle Infrastrutture e dei Tra-
sporti, Altero Matteoli, deve
(segue & paging 4)
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Il trasporto delle merei via mare

Un progetto che si pone 1’o-
biettivo di migliorare il tra-
sporto marittimo delle merci
nei Paesi dell’Europa Cen-
trale quale alternativa al loro
trasporto su gomma, per favo-
rire lo sviluppo dell’econo-

mia, & stato presentato a Vi- |

enna dall’ Autoritd portuale di
Venezia e da Ailot, I’ Agenzia
della Lombardia orientale per
1 trasporli e la logistica con-

volano per la competitivita del Nord Italia

| wrollata dalle province di Ber-
| gamo, Brescia, Cremona e
Mantova.

L’area interessata dal proget-
to - denominato “Empiric” -
della durata complessiva di
36 mesi, & caratterizzata da
una continua crescita ma, allo
stesso tempo, da importanti
carenze di infrastrutture di
trasporto intermodale adegua-
te ed elficient, tali da non
consentire di sfruttare appie-
no le enormi potenzialith di
sviluppo del territorio.

La chiave dell’informazione
Obicttivo di “Empiric (co-
finanziato dall’European Re-
gional Development Fund tra-
mite il programma Central
Europe) ¢ la creazione delle
condizioni per investimenti in
infrastrutture e servizi al fine
di incrementare la competiti-
vith del trasporto multimodale
acqua-ferrovia nel Nord Adri-
atico, dalla Lombardia alla
Slovenia e verso il Nord. La
posizione geografica dell’area
di progetto & in questo senso
oltimale quale punto d’ingres-
$0 pill vicino all’Europa Cen-
trale per le merci derivanti via
mare e garantisce fino a quat-
tro o cinque giorni di naviga-
zione in meno rispetto ai porti
del Nord Europa per le merci
provenienti dall’ Asia, con
conseguente ottimizzazione
dei costi per le aziende di tra-
sporlo, quindi di competitiviti
sul mercato, e riduzione del-
I"inquinamento, grazie appun-
to alla diminuzione del tra-
SpoTto S gomma.
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